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Situacion en el
mundo

1,35 MILLONES

— — - { DE MUERTES ANUALES POR
o ACCIDENTES DE TRANSITO
EN EL MUNDO

(-' 1 #RoadSafety @mw

Global status report on road safety 2018 lb&;‘féds"

m\m o de Mag n



Principales indicadores 2020 de la seguridad vial
en México.
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Fuente: Base de mortalidad 2020, INEGI-SS; SEED 2020, DGIS-SS y Proyecciones de la Poblacién de México y de las Entidades Federativas 1950-2050, CONAPO.
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Base de Vehiculos de Motor Registrados en Circulacion 2010-2020, INEGI.



Desensibilizacion
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« Nos hemos
acostumbrado a
ver diarlamente en
los medios noticias
sobre siniestros

--------

viales y pensamos

que es normal.

Jumto al cuerpe de Gerardo quedd su mochils y su casco, que ne le sivio para ovitar la muerts
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Los siniestros
son
multifactoriales

Existen muchos factores
que intervienen en su
ocurrencia. Estos tienden a
estar correlacionados y se
derivan de las interacciones
en entre los usuarios, los

vehiculos y el entorno.
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Ejemplo

Una persona que conduce en
un vehiculo de baja calidad,
bajo los efectos del alcohol, en
una via con fallas en la

infraestructura




cDonde ocurren los accidentes?

* 97% en zonas urbanasy suburbanas

 39% en carreteras federales.

cDonde ocurren las defunciones?

« 80% en zonas urbanasy suburbanas

e 20% en carreteras federales.
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Fuente: Base de mortalidad 2019, INEGI-SS; SEED 2019, DGIS-SS; Accidentes de Transito Terrestre en Zonas Urbanas y Suburbanas, INEGI 2019; Siniestralidad en Carreteras Federales, Policia Federal 2019.



Muertes segun

sexo y grupos
de edad

Caracteristicas Muertes % Tasa’ redi S‘i:‘;ﬁ das?
Sexo

Hombres 11,780 80.3 19.0
Mujeres 2,888 19.7 4.5
zsopeciﬂcados 00 00
Grupos de edad

Oa4 282 1.9 2.59
5a9 202 1.4 1.83
10a19 1,550 10.6 6.98
20 a 39 6,245 426 15.59
40 a 59 3,710 253 13.05
60 y mas 2,432 16.6 17.45
zsopecificados 252 17 020




Defunciones
por tipo de
usuario 2019

« Los peatones son quienes
concentran el mayor

porcentaje de fallecimientos.

e 21.3 % atropellamientos

fatales

* 15.6 % ocupantes de vehiculo

motorizado
* 13.3 % motociclistas
* 0.9% ciclistas

* 0.2% otros

= Peatones

0.2% / \0.9%

= Ocupantes

= Motociclistas

= Ciclistas

Otros

= N/E
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Defunciones por
tipo de usuario
redistribuidas 2019

40.4 % atropellamientos fatales

309 % ocupantes de vehiculo

motorizado
26.3 % motociclistas
1.8 % ciclistas

0.7 % otros

Tres de cada cuatro defunciones
por siniestros viales en Meéxico
corresponden a estos usuarios.

= Peatones

1.8% ,0.7%

30.9%

= Ocupantes

= Motociclistas = Ciclistas

Otros




Lesiones en
niNnas y ninos de
O a 9 anos, 2019

« 36.7% como ocupante de

vehiculo motorizado
« 27.3% como peatdn

e 227% como usuario de

motocicleta.
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Lesiones en
adolescentes de
10 a 19 anos, 2019

e 63% como usuario de

motocicleta

« 21.5% como ocupante de

vehiculo motorizado

* 9% como peatdn




Jovenes y accidentes

Generalmente, las y los jévenes son un grupo
percibido como "problematico” cuando se
habla de su transito en las vias; es el grupo de la
sociedad que es imprudente, toma riesgos y
sobreestima sus capacidades al desplazarse por

las vias de transito

Este argumento se ha utilizado durante
décadas a nivel mundial para justificar el alto
numero de muertes por accidentes de transito

en el que participan

SALUD STCONAPRA

No beber antes de conducir

Consumr alcobol antes de conducir aumenta no 86lo of resgo de un accidente sino también ta
probabilidad de morir o de quedar gravementa Jesionado, La aplicacién efectiva de una by que prohiba
canducir on estado de embriaguez permite reducir on un 20% ol ndmero de muedes ocaskonadas por
accidentes de transito. S¢ parte de ka solucion. Haz tu parte, vias seguras para todos.
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iBASTA!

“:Basta! Dejen de culparnos y comiencen a
protegernos e involucrarnos. Es el sistema
de movilidad inseguro el que nos esta
fallando. jEscuchen nuestra voz! y hacemos

un llamado a la accion inmediata”

Este fue el llamado que jovenes,
representantes de 74 paises, hicieron durante
la 2da Asamblea Mundial de Jovenes por |a
Seguridad Vial.

RETARIA

 SALUD | STCONAPRA

2ND WORLD YOUTH
ASSEMBLY FOR

D
5o

DECLARACION GLOBAL DE LOS JOVENES POR LA SEGURIDAD VIAL
Estocolmo, 18 de Febrero, 2020

Mosotros/as, la juventud del mundo reunida en Estocolmo, Suecia para la 2da Asamblea Mundial
de Jévenes por la Seguridad Vial, mos unimos y decimos “BASTAI® a todas las muertes y
sufrimiento que suceden en las carreteras. Nuestra generacidn nacid en un contexto de gran crisis
mundial: los accidentes de transito han sido la mayor causa de muerte entre jovenes de 15 a 29
afios durante més de una década. Mas de 1000 jévenes mueren cada dia en las carreteras del
mundo. ; Por qué el mundo no esté en panica? jDespierten!

Generalmente, losflas jdvenes somos percibidos como “usuarios problematicos de las carreteras”
- el grupo de la sociedad que es imprudente, toma riesgos y sobreestima sus comportamientos.
Entonces, ;Por qué la probabilidad de que mueran jévenes de paises de bajos y medianos ingresos
es mas alta que en aquellos paises de altos ingresos? Es el sistema de movilidad inseguro el que
nos esté fallando. Dejen de culparnos y comiencen a protegernos e involucrarnos.

Esta Declaracién Global de la Juventud redne las voces de mas de 1500 jévenes que participaron
en las Consultas Juveniles. Este documento contiene una imagen vivida de la inseguridad que
experimentamos todos los dias en nuestras carreteras. Los jdvenes que representamos a mas de
74 paises decimos: jEscuchen nuestra voz! y hacemos un llamado a la accién inmedizta. No
mafiana, hoy.

Nosatros, los Jévenes de Africa, nos vemoas obligados a lidiar con una Infraestructura vial mal
disefiada, lo que lleva a los peatones a cruzar imprudentemente y a los vehiculos a involucrarse
en accidentes graves. La falta de educacién basica y concientizacién hace que las personas
conduzcan sin la capacitacién adecuada. La contaminacidn del aire causada por vehiculos no aptos
para circular nos estd asfixiando.

MNosotros, los Jévenes de las Américas, experimentamos la pobreza que conduce a servicios
pdblicos deficientes. Muchas de las victimas podrian haberse salvado si los servicios de salud
posteriores al accidente fueran mas eficientes o si existieran instalaciones adecuadas. Ademas,
la insequridad piblica y el acose sexual son prescupaciones importantes que impiden que las
mujeres utilicen el transporte piblico.

MNosotros, los Jévenes del Sudeste asidtico y del Pacifico occidental, estamos hartos de los
sisternas corruptos que conducen a una deficiente regulacidn y aplicacién de las leyes. Los
vendedores ambulantes y los vehiculos obligan a los peatones a salirse de la acera. Vemos
transportes piblicos abarrotados y acelerados, simplemente porque los conductores quieren
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Lesiones en personas
adultas mayores 60 y +,

2019

o 32.7% como peatdn

« 219% como ocupante de

vehiculo motorizado

« 182% como usuario de

Mmotocicleta.




Jerarquia de la
movilidad

+ Mayor prioridad
+ Externalidades positivas

La piramide de la jerarquia de la
movilidad ordena los modos de
transporte de acuerdo a su
vulnerabilidad y las externalidades

positivas y negativas que generan:

Congestionamiento vial
* Tiempo de traslado

+ Contaminacion ambiental, visual y
auditiva

» Uso del espacio publico
» Seguridad vial y publica

« Actividad fisica

Usuarios y operadores
del transporte publico y
vehiculos de emergencia

Usuarios y operadores
de transporte de carga

Usuarios de vehiculos
particulares motorizados

- Menor prioridad
+ Externalidades negativas
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Sistemas
seguros

Estos elementos se
combinan para compensar
los errores de los

conductores.

Es preciso fortalecer todas
las partes del sistema,
porgue si una de ellas
fracasa, las demas seguiran
protegiendo a las personas

involucradas.

o

VIAS DE
TRANSITO
SEGURAS

VEHICULOS
SEGUROS

VELOCIDADES
SEGURAS

PERSONAS
SEGURAS




SALUD | STCONAPRA

CONSTITUCION POLITICA DE LOS ESTADOS
UNIDOS MEXICANOS

Articulo 4
Toda persona tiene derecho a la movilidad en condiciones de seguridad vial,

accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad, inclusion e igualdad.

Transitorio
El Congreso de la Unidn debera expedir, en un plazo que no excedera de ciento ochenta

dias contados a partir de la entrada en vigor del presente Decreto, la Ley General en

Materia de Movilidad y Seguridad Vial.

1 DOF 17-05-2022



SALUD | STCONAPRA

LEY GENERAL DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL 170522
Auditoriasde Seguridad Vial:

Articulo 73
lll. Realizar campanas en materia de prevencion de siniestros de transito, asi como evitar

manejar bajo el influjo del alcohol o cualquier droga, psicotréopico o estupefaciente;

V. Capacitar a quienes realicen las auditorias de seguridad vial y estudios de

mejoramiento de sitios con elevada incidencia de siniestros de transito, en materias de su

competencia;

VI. Fijar los limites de alcohol en |la sangre y aire expirado, con base en lo establecido en el

articulo 49, que deberan ser los referentes en los operativos de alcoholimetria en todo el

territorio nacional.
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cQuienes somos?

Secretariado Técnico del Consejo Nacional para la Prevencion de Accidentes

SEGOB
STCONAPRA , CONAPRA

* Funcion: Proponer acciones en
Mmateria de prevenciéon y control
de accidentes de acuerdo al
Articulo 163 de la Ley General
de Salud.

* Unidad administrativa de la
SSA responsable de dirigir la
politica nacional en materia
de prevencidon de lesiones
ocasionadas por accidentes.

 El 4 de septiembre de 2017 se
modifica el Decreto de creacion
fortaleciendo a este 6érgano
colegiado.

* Su titular funge como
Secretario Técnico del
organo colegiado CONAPRA,
creado por disposicion de ley
y decreto presidencial.




Michoacan

California
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Campanas

Las campanas de seguridad vial
que promueve el STCONAPRA
buscan informar a la poblacién
en general con un enfoque de

sistemas sSeguros
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Auditorias de
Seguridad Vial

Asegurar que las vias operen en
las mejores condiciones

previniendo 'y minimizando

situaciones de riesgo.

Foto: SEDATU. Calles completas.




Auditores de seguridad vial

Servidores publicos nivel municipal de
dependencias con atribuciones en las vialidades
para poder realizar equipamiento, mantenimiento y
conservacion y de las mismas.

* Ejemplos: Direccion de Transito y Vialidad, Direccion de
Planeacion Urbana, Direccion de Infraestructura Vial, Direccion
de Obras Publicas, IMPLAN, COEPRA, Junta Local de Caminos,
Mantenimiento Vial y Movilidad, entre otras.

Direccion de
Obras Publicas

COEPRA

LOMELG ESTATAL PARE L&
PrEvERCHIN DE &CCIDENTES




SALUD | STCONAPRA

Evidencia de hallazgos
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Evidencia de mejoras de bajo costo




Alcoholimetria

Porcentaje de colisiones con presencia de alcohol y danos

25

20

Porcentaje

10

generados, 2000-2018

2000

2001

2002
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Fuente: Bases de Accidentesde transito terrestre en zonas urbanasy suburbanas2000-2018 del INEGI.
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Abordaje integral

El STCONAPRA promueve un enfoque integrado de sistemas

Comportamiento
las personas usuari
de las via

seguros.

considerando elementos de seguridad, eficiencia, accesibilidad,
equidad de género y sostenibilidad ambiental, desde Ia

planificacion de los sistemas de transporte, tomando en cuenta

Entornoy
percepcion al
riesgo

las necesidades y caracteristicas de todas las personas usuarias

de las vialidades, principalmente de las mas vulnerables.

siniestros

viales Con la puesta en marcha de la LGMSV contribuyamos desde el

ambito de la prevencion a SALVAR MUCHAS VIDAS,




Gracias

Lic. Raul Octavio Martinez Coronel
Subdirector para limitar el dafo por accidentes/STCONAPRA/SALUD

raul.martinez@salud.gob.mx
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